Le 8 février dernier, les auteurs de projet et le demandeur ont présenté à la CRMS (G. Vanderhulst, A. Heylen) ainsi qu’à la D.U. (A. Goffart) les dernières évolutions à propos du projet de Musée du Train. La discussion s’est portée sur trois points :
1/ La remise en valeur de l’ancienne gare de 1887 a fait l’objet d’un avis conforme de la Commission et la procédure de permis unique arrive en phase finale. Or, la SNCB a imposé certaines modifications après l’introduction du permis, comme l’aménagement de douches dans les locaux de service. Quant à la salle des guichets, elle devrait accueillir des distributeurs de billets et au moins un guichet devrait être adapté aux ‘normes PMR’. Pour répondre à cette demande, les architectes proposent de dégager un espace attenant au grand hall, accessible par la baie de droite en plein cintre, qui est actuellement aveugle et qui serait donc ouverte à cette fin. Selon les plans anciens, la baie était équipée d’un guichet dont on ne sait pas s’il a été réalisé. Néanmoins, le projet initial prévoyait la reconstitution de ce dispositif, ce à quoi on propose actuellement de renoncer. Cette solution risque d’avoir un impact négatif sur les qualités spatiales de la salle des guichets et entraînera un problème de raccord avec le sol à restaurer. Les nouvelles solutions proposées seront documentées par le bureau d’architecture pour être soumis à l’avis de la CRMS prochainement.
2/ La demande de permis unique concernant le réaménagement de la grande gare (1913-1923) a été déposée à la DU. Les interventions les plus importantes consistent à ouvrir (rouvrir ?) certaines parois latérales pour relier la salle des pas perdus au nouveau local d’accueil et aux sanitaires. L’entrée des groupes se fera donc par la petite entrée située à droite de la gare. La CRMS a insisté pour que l’entrée monumentale soit réutilisée comme entrée principale du musée. Elle sera appelée à émettre son avis conforme sur le projet dans les mois qui viennent.
3/ Enfin, les architectes ont présenté la maquette du nouveau musée du train, prévu le long des voies de chemin de fer attenantes aux maisons de la rue Rodenbach. Le concept muséographique consiste en la mise en scène du matériel roulant dans des espaces dépourvus de toute lumière naturelle. Néanmoins, la nouvelle construction adopte le langage architectural des sheds, mais sans bénéficier de la lumière du jour. En raison de son caractère très fermée, une percée est prévue à travers le musée dans la perspective de la rue Anatole France, comme suggéré précédemment par la CRMS. Par contre, il a été demandé aux auteurs de projet de poursuivre la réflexion sur le raccord du musée avec la place Princesse Elisabeth dont il occupera l’angle nord-est (éviter le retrait par rapport au front bâti). En raison de la proximité avec la gare classée, la CRMS émettra un avis sur le projet dans le cadre de la demande de permis d’urbanisme.
